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Les grandes lignes de la 
présentation (3 points) 
• La conflictualité portuaire en Afrique 

Centrale 

• La nouvelle donne de la sécurisation 
des espaces maritimes 

•Prospective: sécurisation des espaces 
maritimes et nouvelle hiérarchie 
portuaire en Afrique Centrale  
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La conflictualité portuaire en 
Afrique Centrale 

 

 

• Il s’agit d’abord 
d’une réalité 
géographique 
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La conflictualité portuaire en 
Afrique Centrale 

• C’est 
également 
une tendance 
lourde 
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La conflictualité portuaire en 
Afrique Centrale 

• Les armateurs comme déterminent la 
concurrence avec comme critères: 
• La facilité qu’offre le port à évacuer les 

marchandises vers l’arrière-pays ou 
hinterland ; 

• Le coût et les délais des services 
portuaires et douaniers ; 

• La sûreté et la sécurité du port ; 
• L’utilisation des nouvelles technologies : 

services de communication port-terre/terre-
terre/navires-navires aux utilisateurs  
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La conflictualité portuaire en 
Afrique Centrale 

• Collusion entre les armateurs et les 
gestionnaires des terminaux spécialisés 
(terminal à conteneurs) pour le choix des 
ports d’éclatement 
• La facilité qu’offre le port à évacuer les 

marchandises vers l’arrière-pays ou hinterland ; 
• Le coût et les délais des services portuaires et 

douaniers ; 
• La sûreté et la sécurité du port ; 
• L’utilisation des nouvelles technologies : services 

de communication port-terre/terre-terre/navires-
navires aux utilisateurs  
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La conflictualité portuaire en 
Afrique Centrale 

 
• Collusion entre les 

armateurs et les 
gestionnaires des 
terminaux 
spécialisés 
(terminal à 
conteneurs 
surtout) pour le 
choix des ports 
d’éclatement 
après le départ de 
Tanger Med 
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La conflictualité portuaire en Afrique 
Centrale: la nouvelle donne 

• Le Kribi vs 
Pointe-Noire 
comme 
prochain nœud 
de conflits 

• +Sao Tomé qui 
fera 
difficilement 
face à la 
concurrence 
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La nouvelle donne de la sécurisation 
des espaces maritimes 

 

• Trois zones de 
coopération 

maritime avec 
le problème de 
discontinuité 
des actions 

entre les zones 
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La nouvelle donne de la sécurisation des espaces 
maritimes: recrudescence des actes de piraterie 
maritime dans le Golfe de Guinée 
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La nouvelle donne de la sécurisation des espaces 
maritimes: recrudescence des actes de piraterie 
maritime vs contrôle non systématiques 
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La nouvelle donne de la sécurisation 
des espaces maritimes 

• Les zones maritimes et actions de 
sécurisation sont déconnectées des 
mécanismes de coopération portuaire 
• Commission du Golfe de Guinée: stratégie sous 

régionale de lutte contre la piraterie maritime  
• OMAOC : réseau sous régional intégré de gardes côtes 

adopté en 2003 et non encore opérationnel  
• CRESMA: Centre de Coordination pour la Sécurité 

Maritime en Afrique Centrale 
• MoU d’Abuja non souscrit par tous les pays 
• Code ISPS au niveau de chaque port 
• Rien au niveau de l’association des ports (GPAOC) 
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Prospective: sécurisation des espaces 
maritimes et nouvelle hiérarchie portuaire 
en Afrique Centrale  
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•La hiérarchie actuelle 
• le Port de Pointe-Noire : plus important port en eau profonde 

de la sous-région et peut accueillir des navires de 230 mètres de 
long et 10,45 mètres de tirant d'eau avec un terminal pétrolier 
au large 

• le port de Douala, port d'estuaire d'une capacité de 7 millions 
de tonnes par an, 20 postes sur 10 km de quai. 

• le Port de Libreville-Owendo, port d'estuaire 

• le Port de Port-Gentil, un port en eau profonde de capacité 
moins importante que celui d’Owendo 

• le Port de Malabo 

• le Port de Bata à vocation générale et utilisé pour le cabotage 
régionale avec Douala 

 



Prospective: sécurisation des espaces 
maritimes et nouvelle hiérarchie portuaire 
en Afrique Centrale  
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• Capacités de surveillance maritime et de 
sécurisation de leurs zones de mouillage: les 
avantage de Pointe-Noire 
• Le Centre de Coordination Régionale pour le 

Sécurité Maritime en Afrique Centrale 
(CRESMAC) est basé à Pointe Noire  

• L’installation des équipements de surveillance 
(Vessel Traffic ou Monitoring Systems), radars 
côtiers,  et Systèmes Automatiques 
d’Identification (AIS) y sont en cours 

• Le Congo est partie du MoU d’Abuja  

 
 



Prospective: sécurisation des espaces 
maritimes et nouvelle hiérarchie portuaire 
en Afrique Centrale  
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• L’importance de renforcer les mécanismes de 
coopération sur: 
• L’harmonisation des procédures de contrôle par 

l’Etat du Port  
• Le développement d’un Système d’échange 

d'information (AMIS) 
• L’installation des équipements de surveillance 

(Vessel Traffic ou Monitoring Systems) 
• La mise en place des radars côtiers et Systèmes 

Automatiques d’Identification (AIS) 
• Les accords d’échanges d’informations d’intérêt 

maritime  

 
 



Prospective: sécurisation des espaces 
maritimes et nouvelle hiérarchie portuaire 
en Afrique Centrale  

 

• Le rôle du port d’éclatement dans la définition des 
mécanismes de coopération portuaire pour la 
réduction des conflits 

• L’accompagnement de Tanger–Med devenu le 
principal port d’éclatement à définir…. 

C
o

llo
q

u
e 

In
te

rn
a

ti
o

n
a

l I
R

ES
 L

es
 E

n
je

u
x 

St
ra

té
g

iq
u

es
 d

es
 E

sp
a

ce
s 

M
a

ri
ti

m
es

 ; 
R

a
b

a
t 

le
 3

0
 N

o
ve

m
b

re
 2

0
1

5
 



 
Merci  

 
 

C
o

llo
q

u
e 

In
te

rn
a

ti
o

n
a

l I
R

ES
 L

es
 E

n
je

u
x 

St
ra

té
g

iq
u

es
 d

es
 E

sp
a

ce
s 

M
a

ri
ti

m
es

 ; 
R

a
b

a
t 

le
 3

0
 N

o
ve

m
b

re
 2

0
1

5
 


